- I alla tider har manniskan beundrat

- faglarnas flykt och dromt om att sjilv

~kunna svinga sig fram genom lufthavet.
Men av egen muskelkraft kommer vi
aldrig att kunna flyga...
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S lange manniskan vandrat pa jorden har
hon dromt och fantiserat om att kunna flyga
som faglarna. I dag kan hon med fog sla sig
for brostet och pasta att hon dr inte bara mar-
kens utan dven luftens herre.

Med hjalp av véra tekniska hjalpmedel behars-
kar vi médnniskor luftrummet. Vi flyger forta-
re, langre och kanske ocksa battre an nagon
fagel. Men den ursprungliga drommen, den
att kunna flyga av egen kraft, utan hjalp av
motorer och komplicerad teknik, den kommer
alltid att forbli en drom. I sig sjalv ar namligen
manniskan en hopplost klumpig och felkonst-
ruerad varelse, som aldrig kommer att kunna
flyga av egen muskelkraft sa som faglarna gor.

For att kunna flyga kravs vingar. En vinge i
sin enklaste konstruktion har en profil, som
gor att avstandet mellan vingens framkant och
dess bakkant ar langre pa vingens ovansida an
dess undersida. Och har finns egentligen hela
hemligheten varfor faglarna, insekter, fladder-
moss — och flygplan — 6ver huvud taget kan ta
sig fram genom luften!
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En luftstrom, som ska passera en vinge, klyvs
av vingens framkant. Eftersom det ar langre
vag for den luft, som ska passera vingens
ovansida, blir denna luftmassa ”fortunnad” i
forhallande till den luftmassa, som passerar
vingens undersida. Vingen kommer darfor att
pressas uppat, mot den tunnare luften. Om
vingen dessutom vinklas nagot, sa att fram-
kanten befinner sig hogre an bakkanten, okar
undertrycket pa vingens ovansida annu mer
och vingen — med vidhangande kropp — kan
stiga allt hogre och hogre...

Men man flyger inte enbart genom att ha
vingar. Man maste ocksa skapa en framat-
drivande kraft, som ger den behovliga luft-
strommen kring vingarna. Lange trodde man-
niskan att faglarna skapade denna kraft gen-
om att flaxa med vingarna upp och ned i lod-
planet. Pa TV och film har vi ofta fatt se vilka
fantastiska och sinnrika efterapningar av
fagelvingar som “fagelmanniskorna” i seklets
borjan skapade. Men alla dessa experiment
slutade pa ett och samma sétt — en snabb buk-
landning med sarad stolthet och kanske nagra
brutna ben som foljd!

Det var forst ndar manniskan byggde en farkost
med stela vingar och en roterande propeller,

En talltitas landning pd en gren dr en uppvisning i aero-
dynamik. Fageln glidflyger pa stela vingar i slutskedet, innan
farten bromsas upp genom att den reser kroppen, parerar has-
tighet och vinkel med stjirt- och vingfjidrar samt filler ut
"landningsstillen”.

Just innan den sldr ner pd grenen dr vingarna och stjirten
helt utfillda, si att farten bromsas till nistan noll.
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Med en highastighetskamera avsldjas hemligheten varfor en figel kan flyga: vingen fungerar inte bara som vinge utan ocksd
som propeller! Den hdr grd talgoxen (Parus cinereus) ir pd vig att landa pd en gren — den bromsar farten med stjirtfjidrarna
och okar vingarnas birformdga genom att sprida ut vingfjddrarna.

som hon kunde ta sig fram i luften — men det
var ju inte riktigt samma sak som den urgamla
drommen att flyga av egen kraft...

Men var far da taglarna sin framatdrivande
kraft ifrdn — de har ju ingen propeller i nosen,
som skapar den viktiga luftstrommen? Jo, fak-
tiskt sa ar faglarna utrustade med en ”propel-
ler” och den sitter — i vingarna! En fagelvinge
ror sig namligen inte alls rakt upp och ned i
lodplanet, som man trott. Moderna hoghastig-
hetskameror har avsldjat hemligheten: en
tagelvinge ror sig i en ellipsformad bana och
den storsta ellipsen beskriver vingspetsen.
Den del av vingen som &r narmast fagelkrop-
pen fungerar under flygningen som barplan —
alltsd som vinge — medan vingspetsarna gen-
om sin utdragna cirkelrorelse gor samma
tjanst som ett flygplans propellrar!

Vid flygning ar det naturligtvis en fordel att
ha en sa latt kropp som mdjligt. Hos faglarna
har naturen 16st viktproblemet genom att ut-
veckla ett skelett som ar ihaligt! Faglarnas

skelettben saknar i regel benmarg — benen ar
istallet luftfyllda och indelade i fack, precis
som moderna flygplanskroppar.

Men vingar/propeller och latt kropp racker
inte for att fageln ska kunna flyga — det behovs
en tredje speciallosning: formdagan att produc-
era stora mingder energi. Aven om det ser latt
och obesvarat ut, ndr en fagel flyger, sa ar det
en falsk bild. Flygningen ar mycket energi-
kravande och anstrangande. For att 16sa detta
problem har faglarna hjartan, som ar flerdub-
belt storre dn hos andra djur med motsvaran-
de kroppsstorlek. Dessutom har fagelhjartat en
formaga att arbeta pa hogvarv under lang tid.

Ett fagelhjarta slar med en néstan otrolig has-
tighet. En valtranad manniska kan ha en ar-
betspuls pa 150-180 slag i minuten — medan en
grasparv under flygning kommer upp i en
puls pa 700 slag i minuten och det finns sma-
taglar, som uppnar smatt otroliga 1.000 hjart-
slag i minuten!
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